





Per le batterie in cui non & possibile raggiungere
le connessioni bisogna procedere nel seguente
modo:

1) Caricare la batteria almeno fino a quando al-
cuni elementi non emettono bollicine.

2) Applicare un carico sulla batteria collegando
ai poli 2 lampade da 40-50 W (vedi Fig. 178).

Munirsi del tester e al posto dei normali puntali
costruire delle prolunghe utilizzando del filo di
stagno e l'involucro di plastica di una penna biro
(vedi Fig. 179). Tali puntali andranno introdotti
nei fori di rabbocco fino ad immergere la punta di
stagno nell'elettrolito senza pero toccare le pia-
stre. |l tester dovra segnare una tensione perogni
elemento di circa 2 Volts (Fig. 180).

When the plate lug ends connot be reached it is
necessary to proceed as follows:

1) Charge the battery untilsome cells startto gas.

2) Connect two 40-50 W bulbs to the battery ter-
minal posts in order to apply a load on the bat-
tery (see Fig. 178).

The normal test prods of the circuit tester should
be replaced with two extensions made with tin
wire and the plastic sheath of a ball point pen (see
Fig. 179). These makeshift prods should be insert-
ed into the cell filler holes until the tin tip is dipped
in the electrolyte without contacting the plates.
The meter reading should be approx. 2 volts for
each cell pair (Fig. 180).
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Fig.178
1) Lampade da 40-50W

40-50W bulbs
Fig. 179

1) Terminale di stagno - Solder probe
2) Involucro di biro - Ball point pen sheath

Fig. 180

1) Interruttore su corrente continua - Switch in DC position
2) Seletiore su 3 V - Selector on 3 V scale
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NOTA - Effettuare una misura immergendo l'e-
stremita del puntale negativo nella soluzione,
mentre il positivo sara a diretto contatto con il
polo negativo della batteria.

In questa misura la tensione inferiore a 1,5 V sara
da considerare corretta. L'elemento & difettoso
solo se la tensione e inferiore a 1 V 0 ha una ten-
sione inversa (indice che si sposta nell'altro sen-
S0).

E' opportuno ricordare che nelle batterie vecchie
e in fase di esaurimento non si ha sempre un uni-
forme decadimento degli elementi ma molto spes-
so il collasso della batteria inizia a mostrarsi in
maniera molto evidente soloin uno o due elemen-
ti (una batteria vecchia o molto usata pud facil-
mente riconoscersi dai depositi scuri che si for-
mano sul fondo).

CONTROLLO DELL'EFFICIENZA DEL
CIRCUITO DI RICARICA

Dopo avere accertato che tutti i collegamenti del
circuito siano efficienti, procedere al controllo
della corrente di ricarica con il tester utilizzando i
fori per corrente continuacon portatafinoa10Aa
fondo scala oppure utilizzare un amperometro
per corrente continua con fondo scala di almeno
10 A.

Il controllo va eseguito inserie al filo rosso (3) che
dal volano va alla batteria controllando poi con il
motore a 6000 giri che la corrente sia di circa 8 A,
mentre con motore a 2000 giri/min sia di circa 1,8
A - Mod. 350 e 500 (Fig. 182).

Nella eventualita che detto valore sia decisamen-
te inferiore occorre stabilire se il guasto & dovuto
al volano o al regolatore.

NOTE - Dip the tip of the negative makeshift prod
into the electrolyte and connect the positive prod
to the positive terminal post of the battery.

A meter reading of less than 1.5 V is correct. The
cellis defective only if thetension islower than 1V
or if the pointer of the meter moves inthe opposite
direction (inverted tension).

Bear in mind that in old batteries the cells do not
age evenly. Often the battery develops defects
only in one or two cells before it is completely in-
suitable for any further operation (an aging bat-
tery can be recognised from the dark sediments
which form on its bottom).

CHECKING CHARGING SYSTEM FOR PROPER
OPERATION

Make sure that all the connections of the system
are in good condition and properly insulated.
Check charging current using the circuit tester
(use the D.C. - 10 Amp. scale) or an ammeter for
D.C. with a 10 A or higher scale.

The test should be performed connecting the
meter in series to the red lead (3) which goes from
the generator to the battery. Check then that
when the engine is operating at 6000 RPM the
current outputis approx.8 Amp. When theengine
operates at 2000 RPM the output should be ap-
prox. 1.8 Amp. - 350 and 500 Mod. (Fig. 182).

If the meter reading is definitely lower than these
figures, it is necessary to find out if the fault isin
the AC generator or in the regulator.

Fig. 181

1} Interruttore su corrente continua - Switch in DC position
2) Selettore su 3 V - Selector on 3 V scale

Fig. 182

1) Interruttore su corrente continua - Switch in DC position
2) Puntale negativo - Negative test prod

3) Filo rosso che va alla batteria - Red lead to battery

4) Filo rosso dal volano - Red lead from generator



Controllo del volano

Per controllare il volano bisogna disinserire dal
regolatore i tre fili che vengono dal volano (esat-
tamente i due fili gialli e il filo rosso; il filo verde
serve solamente per alimentare il circuito di ac-
censione, quindi non va disinserito), poi con il te-
ster, utilizzando la scala dei 150 V a corrente alter-
nata, oppure con un voltmetro con portata di al-
meno 70 V, misurare la tensione tra i capi dei due
gialli, che deve esseredicirca60Vetraungialloe
il rosso, che deve essere di 30 V.

(Questa prova va effettuata con il motore a 6000
giri/min) (Fig. 183-184).

Nella eventualita che i valoririlevati, pur essendo
bassi, siano uno il doppio dell’altro, cio vuol dire
che gli avvolgimenti sono buoni, pero il campo
magnetico & inferiore aquello originale;in questo
caso & necessario rimagnetizzare o sostituire il
rotore.

(Quando il rotore &€ smagnetizzato si haanche dif-
ficolta nell’avviamento).

Se invece le due tensioni rilevate non sono una il
doppio dell’altra e quindi anche inferiori ai valori
normali, la causa & dovuta agli avvolgimenti della
ricarica guasti. Per capire cio & necessario ricor-
darecheil circuito degli avvolgimentisulla piastra
e in contro-fase.

Quando invece le tensioni rilevate dal volano so-
no uguali a quelle normali occorre sostituire il re-
golatore.

Se smontando il rotore del gruppo volano si nota-
no sulla piastra fissa degli avvolgimenti surriscal-
dati (colore bruno-bluastro), & opportuno prima
di sostituire il gruppo volano controllare il regola-
tore (controllo parziale del regolatore) (Fig. 185).
Se un diodo del regolatore & andato a massa una
parte della corrente della batteria si scarica sul
volano surriscaldando gli avvolgimenti e smagne-
tizzando le calamite del rotore (I'effetto purin ma-
niera molto minore é simile a quello provocato
dalla inversione dei cavi della batteria). E' quindi
buona norma per non rovinare un altro gruppo
volano controllare o sostituire precauzionalmen-
te il regolatore.

Checking the AC generator

Disconnect from the regulator the three leads
which come from the AC generator (detach the
red and the two yellow leads; the green lead feeds
the ignition circuit and can therefore be left con-
nected to the regulator). Use the circuit tester (AC
current - 150 V scale) ora 70 V (or more) voltme-
ter. Measure the tension between the ends of two
yellow leads; it should be approx. 60 V. Measure
the tension between the red and a yellow lead: it
should be 30 V: (Carry out this test with the engine
running at 6000 RPM) (Fig. 183-184).

If the values obtained are low and are one the half
of the other, the coils of the stator are in good
condition but the magnetic field is weak. In this
case the generator rotor should be re-magnetized
or renewed. (When the rotoris de-magnetized itis
difficult to start the engine).

If one of the two tension values obtained with this
testis not the half of the other, and the two figures
are lower than normal values, the generators coils
are defective. To understand this bear in mind
that the coil circuit on the stator is of the push-pull

type.

When the tensions, measured as described above,
agree with the specified values, the generatorisin
good condition, but the regulator should be re-
newed.

If having removed the rotor, any stator coil burnt
or coloured due to overheating (brown-bluish)
can be seen, before renewing the generator as-
sembly it is advisable to check the regulator (see
regulator partial check - Fig. 185). If adiode of the
regulator is grounded, a part of the current of the
battery reaches the stator plate, overheating the
coil and de-magnetizing the rotor. (This is very
similar, though not so remarkable to the effect
caused by a battery cable reversal). It is a good
rule to check or to renew (as a precautionary
measure) the regulator, to avoid the risk of da-
maging a new generator assembly.
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Fig. 183

1) Strumento regolato su corrente alternata
Switch in AC position

2) Fili gialli
Yellow leads

Fig. 184

1} Filo rosso
Red lead

2) Filo giallo
Yellow lead
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Controllo parziale del regolatore

Per controllare il regolatore, occorre scollegarlo
dall'impianto e utilizzare la scala ohmmica del te-
ster (ohm x 1000); inserendo uno deidue puntali
sulla carcassa del regolatore (MASSA) e toccan-
doin successioneambedue le lamelle faston rela-
tive ai cavi gialli con I'altro puntale I'indice non si
deve muovere (Fig. 185).

(Per questa prova verificare che la batteria del te-
ster sia carica).

Nella eventualitd che I'indice si muova occorre
sostituire il regolatore (in questo caso un diodo é
a massa).

Controllo finale del regolatore

Collegare tutti tre ifili (i due gialli e il rosso) sul re-
golatore ripristinando cosi tutti i collegamenti.
Controllare che la batteria sia un poco carica (de-
ve scattare il rubinetto elettromagnetico del car-
burante); verificato cid mettere in moto tenendo
possibilmente il motore a regime superiore ai
4000 giri e coi puntali del tester controllarelaten-
sione ai poli della batteria utilizzando lascala 30V
corrente continua (Fig. 186).

Controllare che la tensione si stabilizzi su 14 +
14,8 V dopo alcuni minuti. (Peri motocicliconim-
pianto elettrico a 6 Volts, la tensione deve stabiliz-
zarsisu 7 + 7,4 V) (Tensioni superiori fanno bolli-
re l'acido nella batteria).

NOTA - Se la batteria & molto scarica & consiglia-
bile sostituirla con una carica o eseguire un giro
su strada (a luci spente) in modo da ricaricare un
poco la batteria. Questo per non prolungare la
prova e quindi rischiare di surriscaldare il motore.

Quando la tensione & superiore al normale é pro-
babile che dalla batteria fuoriesca acido, quindi
occorre sostituire il regolatore.

Partially checking the regulator

Disconnect the regulator from the circuit. Use the
Ohmic scale of the circuit tester (OHM x 100) and
insert one of the test prods on the regulator body
(GROUND). Contacting the two connector tabs
of the yellow leads, one after the other, with the
other test prod, the pointer of the meter should
not move (Fig. 185).

(To carry out this test it is necessary to make sure
that the battery of the circuit tester is charged).
If the pointer moves the regulator should be re-
newed.

Final regulator check

Connect the three leads (the red and the two yel-
low wires) to the regulator. Check that the battery
is partially or fully charged (the electromagnetic
tap of the fuel tank should click). Start the engine
revving it over 4000 RPM and connect the circuit
tester to the battery terminal posts (use the 30 volt
-DC scale).

Make sure that the tension settles to 14 + 14.8
Volts after some minutes. (In motorcycles with a
6 V electric system the tension should settleto 7 +
7.4V). (With higher tensions the battery overheats
and the electrolyte boils).

NOTE - If the battery is almost completely dis-
charged, it is advisable to replace it with a charg-
ed one or to ride the bike for several kilometres
(with the lights off) in order to re-charge the
battery. This should be done to avoid extending
the test with the consequent risk of overheating
the engine.

When the tension is higher than normal value,
acid is likely to spill from the battery. The regula-
tor should be renewed.

Fig. 185

1) Lamelle fili gialli
Yellow lead tabs
2) Scala Ohmica inserita
Meter switch in Ohm scale position

Fig. 186

1) Polo positivo della batteria - Positive battery post
2) Polo negativo della batteria - Negative battery post
3) Interruttore su corrente continua - Switch in DC position



SE DALLA BATTERIA ESCE ACIDO

Quando cid avviene girando principalmente in
citta vi sono I'80% di probabilita che il difetto sia
dovuto alla batteria e il 20% di probabilita che sia
dovuto al regolatore (batteria con qualche scre-
polatura).

Se invece I'acido esce solamente quando sifanno
lunghi percorsi vi sono il 90% di probabilita che il
difetto sia nel regolatore e il 10% di probabilita
che sia nella batteria.

Ricordiamo che quando la tensione & superiore a
14,8 V & necessario sostituire il regolatore (vedi
prova finale del regolatore).

PROVA ASSORBIMENTI UTILIZZATORI
DEL MOTOCICLO

Si usa il tester usufruendo della scala amperome-
trica continua con portata di 10 A.

Staccare il cavo positivo della batteria e quindi
con il puntale positivo del tester toccare il polo
positivo della batteria mentre I'altro puntale con-
tatta il cavo precedentemente staccato.

Con l'interruttore a chiave quadro in posizione
staccata non deve in nessun modo passare cor-
rente. Se cid accadesse vuol dire che vi &€ qualche
contatto o collegamento sbagliato nell'impianto
elettrico.

Con l'interruttore a chiave inserito deve solamen-
te scattare il rubinetto elettromagnetico; il tester o
I'amperometro deve segnare 0,5 A.

Attaccando le luci (abbaglianti) senza avviare il
motore si devono leggere i valori riportati in
tabella, pag. 109.

Quando questi valori sono rispettati gli assorbi-
menti degli utilizzatori sono regolari.

ACID COMES OUT FROM THE BATTERY

If this trouble occurs when riding the bike mainly
in the town there is 80% probability that the faultis
in the battery and 20% that it is in the regulator
(battery with hairline cracks).

If the acid comes out only when long distances
are covered, there is 90% probability that the reg-
ulator is faulty and 10% probability that the bat-
tery is defective.

As already said, when the tension exceeds 14.8V,
the regulator should be renewed (see regulator fi-
nal check).

TESTING THE INPUT OF THE LIGHTING
SYSTEM AND OF OTHER ELECTRICAL
DEVICES OF THE MOTORCYCLE.

Use the 10 amp. - DC scale of the circuit tester.
Disconnect the positive cable from the battery.
Contact the positive terminal post of the battery
with the positive test prod and connect the other
prod to the cable previously detached.

With the main switch off there should be no
current flow. Otherwise the electric circuit is
defective due to a faulty insulation oran incorrect
connection.

When the main switch is on only the electromag-
netic fuel tap should click.

The circuit tester or the ammeter should read 0.5
amp.

When the lights are on (high beam) with the en-
gine not operating, the meter should read the
values shown in the table, page 109.

When these values are obtained the input of the
electrical devices is correct.
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Fig. 187

1) Filo rosso
Red cable

2) Polo positivo della batteria
Positive battery post

3) Interruttore su corrente continua
Switch in DC position
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FORMAZIONE DELLA BATTERIA

E' I'operazione piu importante poiché influisce
sulla durata e sull'efficienza futura della batteriae
si effettua come segue:

1) Riempire la batteria fino al livello superiore
con una soluzione di acido solforico a 31° Bé.

2) Lasciare riposare la batteria per almeno 4
ore (*).

3) Caricare la batteria con corrente non superio-
re ad 1/10 della capacita (es.: batteriada 10 Ah
=corrente max 1A) per almeno 6 ore e comun-

que fino a quando tutti gli elementi non emet-
tono visibilmente delle bollicine.

4) Ripristinare, se necessario, il livello dell’'elet-
trolito aggiungendo un po'di soluzione di aci-
do solforico (solo ed esclusivamente all'atto
della formazione).

5) * Poiché la batteria & a “precarica secca” &
possibile utilizzarla subito dopo il punto 2) ma
unicamente se I'impiego avviene entro e non
oltre le 48 ore e si prevedono buoni percorsi
(oltre 100 Km) tali da permettere al generatore
del veicolo di effettuare la carica finale. Sara
inoltre necessario eseguire il punto 4) entro
una settimana.

N.B. Non ottemperando a queste norme suben-
trera un processo di solfatazione tale da danneg-
giare l'accumulatore o comunqgue da diminuirne
I'efficienza.

Dopo aver eseguito il punto 4i successivi rabboc-
chi dovranno essere effettuati unicamente con
acqua distillata.

GETTING A NEW BATTERY
READY FOR SERVICE

This operation is of utmostimportance because it
has a great influence on the life and on the effi-
ciency of the battery. Proceed as follows:

1) Fill the battery to the upper level with the cor-
rect type of electrolyte (solution of water and
sulphuric acid).

2) Let the battery rest for at least 4 hours.

3) Charge the battery adjusting the current flow
to no more than 1/10 of the capacity of the bat-
tery (i.e. a 10 Ah battery should be charged
with a current of no more than 1 Amp.) The
battery should be charged for at least 6 hours
and in any case until all the cells are gassing
free.

4) Add electrolyte, if necessary, to brig levelup to
the proper height (this should be done only
when getting a new battery ready for service).

5) The battery is of the dry charged type and it
can be used immediately after step 2 but only if
itis putintoservice within 48 hours, and if jour-
neys of no less than 100 kms will be made (in
this case the generator will be able to fully
charge the battery). it will be necessary to car-
ry out the operation described in step 4) within
a week.

NOTE - If these directions are not followed the
battery will be damaged by sulphation or in any
case its efficiency will be low.

Having performed the operation described in step
4) the following topping ups should be made us-
ing only distilled water.



CONTAGIRI

Il contagiri elettronico funziona contando gli im-
pulsi di scarica del condensatore che dall’'interno
del trasduttore tramite il filo grigio arrivano allo
strumento (lamella faston marcata 1).

L'energia necessaria per far funzionare il circuito
elettronico e il movimento finale dell'indice arriva
dalla batteria attraverso l'interruttore a chiave,
sulla lamella marcata + (filo rosso).

EVENTUALI GUASTI E MODO PER
INDIVIDUARLI

Non tutte le imperfezioni o i guasti sono imputabi-
li allo strumento; alcuni di essi sono dovuti all'im-
perfetto funzionamento dell'impianto elettrico
della moto.
Per individuare le varie cause € opportuno segui-
re le seguenti istruzioni:
- Contagiri che non funziona assolutamente (in-
dice fermo).
In questo caso le cause possono essere dovute
sia alla moto che allo strumento, controllare le
varie connessioni quali:

a) la massa sullo strumento e sulla moto;
b) i collegamenti tra trasduttore e strumento;

verificare se arriva corrente alla lamella posi-
tiva dello strumento (dopo averinserito I'in-
terruttore a chiave);

c) pereseguire questaverifica occorre control-
lare con il tester (Fig. 188) o con un voltme-
tro che la tensione tra il cavo rosso che é col-
legato allo strumento e la massa sia di alme-
no 12 V (non é necessario staccare i cavi
dallo strumento, utilizzare | puntali del te-
ster); nell'eventualita che la suddetta tensio-
ne fosse inferiore agli 11V, (dopo avere veri-
ficato lo stato di carica della batteria), con-
trollare che i collegamenti tra batteria e
contagiri siano efficienti in special modo
I'interruttore a chiave. Per capire se l'inter-
ruttore chiave é difettoso e sufficiente stac-
care il cavo blu di massa dall'interruttore a
chiave scollegandolo cosi dal telaio.

REV-COUNTER

The electronic rev-counter operates by counting
the discharge pulses of the capacitor. The pulses
reach the meter by means of the grey wire (termi-
nal tab marked 1).

The energy needed to operate the electronic cir-
cuit and the pointer of the rev-counter is supplied
from the battery through the main switch, on the
tab marked + (red wire).

TROUBLESHOOTING

Not all the faults or the operation troubles are
caused by a defective meter; some of them are
caused by faults in the electrical system of the
motorcycle.

Refer to the following directions in order to deter-

mine the causes of the rev-counter faulty opera-

tion.

- The Rev-counter does not operate (the pointer
does not move). This can be caused by faults in
the motorcycle or in the meter. Check various
connections:

a) Make sure that the rev-counter and the elec-
trical system of the motorcycle are correctly
grounded;

b) Check the connections between meter and
transducer;
Check that the current reaches the positive
terminal tab of the instrument (main switch
on).

c) To carry out this check with the circuittester
or with avoltmeter make sure thatthe tension
between the red wire connected to the in-
strument and the ground is at least 12 Volts
(it is not necessary to disconnect the wires
from the instrument; use the voltmeter test-
prods). If the tension is less than 11 Volts,
check the charge of the battery and then
make sure that the connections between the
battery and revcounter are in good condi-
tion, particularly the main switch.
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Fig. 188

1) Puntale collegato con massa strumento

Test prod connected to ground of instrument
2) Filo rosso

Red wire
3) Interruttore su corrente continua

Switch in DC position
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Se il contagiri ritorna a funzionare occorre
sostituire 'intterruttore a chiave.

Se dopo questi controlli lo strumento non fun-
ziona ancora, sostituire lo strumento.

- Indice che ogni tanto torna a zero giri o comun-

que sbandiera segnando nell’attimo dello sba-
glio meno dei giri reali del motore.
Questo caso ¢ indice di imperfetto collegamen-
to specialmente verso massa (serrare la vite di
massa sullo strumento) o di un imperfetto ca-
blaggio dei faston che portano I'impulso (filo
grigio) e a tal proposito siricorda cheil collega-
mento va effettuato sul trasduttore del cilindro
postetriore.

- Indice che segna nell'attimo dello sbaglio di pit
dei giri previsti specialmente ad alto regime.
Le cause di questo inconveniente possono es-
sere:

1) Il volano alternatore magnete € smagnetiz-
zato (infatti quando cio avviene si verifica
unadiminuzione dell'impulso comando stru-
mento che fa di conseguenza impazzire il
circuito integrato all'interno dello strumen-
to).

2) Difetto meccanico dello strumento; & suf-
ciente togliere dalla gomma del cruscotto lo
strumento e controllarne il funzionamento
tenendolo in mano (in modo daisolarlo com-
pletamente dalle vibrazioni della motociclet-
ta) seagendoin questo modo l'indicetornaa
funzionare regolarmente occorre montare in
maniera pit elasticalo strumento (controlla-
re il molleggio dellagomma). In caso contra-
rio € necessario sostituire lo strumento in
guanto lo smorzatore meccanico all'interno
dello strumento stesso e in avaria. Pud con-
correre a questo difetto anche qualche di-
sturbo che arriva dai cavi delle candele o dai
trasduttori via radio.

Occorre quindi controllare che tra i 2 tra-
sduttori vi sia il filo di collegamento (ponte
bianco).

To check main switch operation detach the
blue wire (ground) from the main switch,
which in this way will be disconnected from
the frame. If the rev-counter operation is
then correct, the main switch should be
renewed.

- If, having performed these checks, the instru-

ment does not operate, it should be renewed.

The pointer sometimes goes back to zero or in
any case flutters and when this occurs it reads
less than the real engine speed.
This case is a sign that there is a faulty connec-
tion (mainly with the earth - tighten the ground
screw on the instrument) or that there is a fault
in the location of the connectors that supply the
pulse (grey wire). Note that the connection
should be made with the trandsducer of the rear
cylinder.

The instrument reads, when the pointer begins

to flutter, more than the real engine speed (this

happens mainly at high engine speed).

This can be caused by the following defects:

1) The AC generator rotor is de-magnetized.
(in fact when this occurs the pulse which
controls the instrument weakens and there-
fore the integrated circuit in the meter can-
not operate properly).

2) Mechanical fault of the instrument. Remove
the rev-counter from its rubber housing and
check its operation when it is held in your
hand (in this way the instrument is totally in-
sulated from the vibrations of the motorcy-
cle). If the pointer operates correctly, the
rev-counter should be installed in a more
elastic manner (check the condition of the
rubber bracket). Otherwise the instrument
should be renewed because the mechanical
damper is defective.

This defect may also be due to disturbances
coming from the leads or from the transduc-
ers by radio.
Itis necessary to make sure that there is the
white connecting lead (bridge) between the
transducers.
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MODELLO
MODEL

CONTROLLO TARATURA
TENSIONE REGOLATORE
REGULATOR TENSION
SETTING CHECK

CONTROLLO ASSORBIMENTO
UTILIZZATORI

ELECTRICAL DEVICES

INPUT CHECK

CONTROLLO RICARICA
(EFFICIENZA)

RE-CHARGE EFFICIENCY
CHECK

Il controllo si effettua nel seguente

modo: batteria semicarica, luci spente,

motore molto su di giri

The check should be performed with
half-charged battery lights off,
high engine speed

Il controllo si effettua con: i
batteria semi carica, luci abbaglianti,
motore spento

The check should be carried out with:

half-charged battery high beam on,
Engine off

Il controllo si effettuaattraverso I'equilibrio:

tra generatore e assorbimento luci
abbaglianti. Indice ampere =0

The check is performed observing the
balance between generator output and

high beam input. Ampere scale reading =0

Giri
Engine rpm
125 7+74 4,5+5A 2750 <+ 3000
Giri
Engine rpm
250 7+74 5.7 +62A 2300 <+ 2600
1° Tipo avviamento elettrico Lampade piccole Giri
Volano a 3 poli Small bulbs Engine rpm
350 14 + 14,8 3,6 + 4,4 2800 ~+ 3200
Electric starter - 1st series
3 magnet flywheel
1? Tipo avviamento elettrico Lampade piccole Giri
Volano a 3 poli Small bulbs Engine rpm
500 14 + 14,8 4,8 + 5,3 3400 +3700
First series
3 magnet flywheel
2° Tipo avviamento Lampade normali Giri
Volano a 6 poli Normal bulbs Engine rpm
350 14 + 14,8 45 =5 2200 + 2400
Electrical starter 2nd series
6 magnet flywheel
2° Tipo avviamento Lampade normali Giri
Volano a 6 poli Normal bulbs Engine rpm
500 14 + 14,8 4,8 + 5,2 1500 < 1800

Second series
6 magnet flyweel
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WIRING DIAGRAM
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LEGENDA

1 Volano

2 Batteria

3 Fusibile

4 Contaglri elettronico
5 Captatore magnetico
6 Trasduttore

7 Interruttore quadro
8 Candela

9 Regolatore

B Bianco
G Giallo
M Marrone
R Rosso
V Verde

1 A.C. generator

2 Battery

3 Fuse

4 Electronic rev-counter
5 Magnetic pickup

6 Transducer

7 Main switch

8 Spark plug

9 Regulator

B White
G Yellow
M Brown
R Red

V Green



LEGENDA Mod. 125 H

A Magnete alternatore 6V 33W + ric. batt. 20W
B Batteria 6V 9Ah

C Lampada targa stop 6V 3 + 15W

D Regolatore di carica

E  Trasduttore

F  Commutatore a chiave

G Tachimetro contachilometri lampada 12V 3W
H L. citta 6V 3W - L. proiettore 6V 25 = 25W

t Lampada spia luce citta 12V 3W verde

L Lampada spia luce abbagliante 12V 3W bleu
M  Contagiri lampada 12V 3W

N Awvisatore acustico 6V

O Morsettiera

P Interruttore stop

Q Fascio e dispositivo luci

R Candela

MARRONE

Indicatori di direzione

L GIALLO

Lampade 6V - 1
Deviatore
Intermittenza 6V - 20W

4
LN

A Alternator magneto 6V 33W + Batt. recharge 20W
B Battery
C  Number plate/stop bulb
D Recharge regulator
E  Transducer
F  Key switch
G Tachometer bulb
= H Parking ligths 6V 3W bulb - Headlamp 6V 25 + 25W
LIALLO | Parking ligth warning bulb 12V - 3W green
L High beam warning bulb 12V - 3W blue
M Rev. counter bulb 12V 3W
N Horn 6V
O Cable terminal
P Stop switch
Q Cable set and lights device
R  Spark plug

GIALLO

Blinkers

Bulbs 6V - 10W
Switch
Intermittance 6V - 2




LEGENDA Mod. 125 2a serie

Contagiri
Contachilometri
Spia abbaglianti
Spia verde

Contatto a chiave
Freccia anteriore sx
Freccia anteriore dx
Fanale anteriore
Tromba

Comandi al manubrio
Connettore
Morsettiera

Candela

Trasduttore
Intermittenza
Regolatore
Interruttore stop
Volano magnete
Fusibile

Batteria

Fanale posteriore
Freccia posteriore sx
Freccia posteriore dx
Massa motore

MARRONE

CONOU A WN =

i

1l

VERDE NEf
IANCO NE

Rev. counter
Tachometer
High beam warning light
Green warning light
Key switch
Front blinker, L.H.
Front blinker R.H.
Headlemp
Horn
Controls on handlebar
Qe Connection
Cable terminal
Spark plug

e Transducer
Intermittance
Regulator
Stop witch
Flywheel magneto
Fuse
Battery
Tail light
Rear blinker, L.H
Rear blinker, R.H
Engine ground

GIALLO

L warrone.




LEGENDA Mod. 250

Contagiri

Contachilometri

Spia abbaglianti

Spia verde

Contatto a chiave

Freccia anteriore sx

Freccia anteriore dx

Fanale anteriore

Tromba

Comandi al manubrio
Connettore

MARRONE e Morsettiera

AE.L:;EI . Candela

BIANCO- Trasduttore

Intermittenza

Regolatore

Interruttore stop

Volano magnete

Captatore

Fusibile

Batteria

Fanale posteriore

Freccia posteriore sx

Freccia posteriore dx

Massa motore

I———MARRONE _

COENOUAWN =

VERDE NER:
IANCO NER(

Rev counter
Tachometer

High beam warning light
Green warning light
Key switch

Front blinker, L.H.
Front blinker, R.H.
Headlamp

Horn

Controls on handlebar
Connection

Cable terminal
Spark plug
Transducer
Intermittance
Regulator

Stop swicth
Flywheel magneto
Pick-up

Fuse

Battery

Tail light

Rear blinker, L.H.
Rear blinker, R.H.
Engine ground

m\nnone«F

GIALLO

|MARRONE
I—MARRONE
GIALLO:




LEGENDA Mod. 350 1a serie

Contagiri (giri/1')
Contachilometri

Spia verde (luci di posizione)
Spia rossa (carica batteria)
Spia blu (luci abbaglianti)
Tromba elettrica

Faro anteriore

Massa al manubrio
Commutatore luci
Morsettiera

Massa al telaio

Rubinetto elettrico carburante
Trasduttore per cilindro N. 2
Trasduttore per cilindro N. 1
Candela per cilindro N. 2
Candela per cilindro N. 1
Captatore

Alternatore

Quadro

Morsettiera grande porta fusibili
Regolatore

Batteria

Interruttore stop

Fanale posteriore

o
o
lo

XE<CHOWIPOUOZZIrXCTIOMMOUOW>

T VIOLA
EU

GRIGIO _
RIGIO - - |- BLEU
GIALLOC
ANCO VIOLA B
l-ARANCIO 3
ZON

;—nosso VERDE
GIALLONERO!
- = ; | - S
Nero, 7 MAHHONE ROSSO
T j + NERO——. BLEU

GIALLO-NERO:-
o {GIALL o
BLEU

Rev. counter

Tachometer

Parking lights (green warning light)
Generator (red warning light)
High beams (blue warning light)
Horn

Headlamp

Ground on handlebar

Light switch

Terminal

Ground on cradle

Electric fuel tap

Transducer for cylinder No. 2
Transducer for cylinder No. 1
Spark plug for cylinder No. 2
Spark plug for cylinder No. 1
Pick-up

Alternator

Main switch

Fuse holder large terminal
Regulator

Stop switch

Tail light

ALLO-NERO:

—
Sy

MARRONE

GRIGIO:
——VERDE

XS<HWIOUVOZZIr X" IOTMMOOT>

“MARRONE—

COLOURS

Bianco
Nero
Blu
Rosso
Verde
Giallo
Viola
Marrone
Arancio
Grigio

Bianco-Nero White-Black

Verde-Nero Green-Black
Giallo-Verde Yellow-Green
Giallo-Nero Yellow-Black




LEGENDA Mod. 350

Faro anteriore

Freccia anteriore destra
Freccia anteriore sinistra
Luce verde blu

Spia blu abbagliante

Spia fari rossa

Contagiri

Contachilometri

Comando avviamento e arresto-motore
Massa

Motorino avviamento
Volano magnete
Morsettiera

Comandi al manubrio
Connettore piccolo

Tappo carburante elettromagnetico
Massa

Trasduttore per cilindro N. 1
Trasduttore per cilindro N. 2
Candela per cilindro N. 1
Candela per cilindro N. 2
Connettore grande
Captatore

Interruttore a chiave
Interruttore stop

Scatola fusibili
Intermittenza

Fusibile generale

Massa

Regolatore

Rele’ avviamento

Massa motore

Freccia posteriore destra
Freccia posteriore sinistra
Luce posteriore

Batteria

Massa captatore

Avvisatore acustico
Interruttore arresto motore
Rivelatore folle

©ENON A WN

suo-\K

10LA

'8

ROE, NERO é

MARRONE

|

mlj—gfoA«gl

Headlamp

Front blinker, R.H.

Front blinker, L.H.

Neutral warning light (green)
Hi beam warning light (blue)
Lights warning light (red)
Rev. counter
Tachometer

Starter and engine cut off control
Ground

Electric starter

Flywheel magneto

Terminal

Controls on handlebar

Small connector
Electromagnetic fuel tap
Ground

Transducer for cylinder No. 1

£ P ; Transducer for cylinder No. 2

DE_% . Spark plug for cylinder No. 1
Spark plug for cylinder No. 2
Large connector

Pick-up

Key switch
“Stop switch

Fuse box

Intermittance

General fuse

Ground

Regulator

Starter relay

Engine ground

Rear blinker, R.H.

Rear blinker, L.H.

Tail light

Battery

Pick-up ground

Horn

Kill switch

Neutral position detector

-GIALL O VERCE:
—8l

LLO VERDE
LLQ VERDE

—_ |
6.

\

ﬁ- LLOVERDE ——

£RDC

Le lettere riportate nello schema si riferiscono
al catalogo ricambi relativo

Letters on wiring diagram refer to relevant spa-
re part catalogue.




LEGENDA Mod. 500

Faro anteriore
Freccia anteriore sx
Freccia anteriore dx

SPULD%J abbaglianti

Luce verde folle

Spia rossa luci

Spia gialla pressione olio
Valvola pressione olio
Comando avviamento e arresto motore
Contachilometri

Contagiri

Connettore piccolo
Avvisatore acustico
Comandi al manubrio
Motorino elettrico di avviamento
Relais di avviamento

Volano magnete

Connettore grande
Morsettiera

Rubinetto elettromagnetico carburante
Captatore

Trasduttore per cilindro N. 1
Trasduttore per cilindro N. 2
Candela per cilindro N. 2
Candela per cilindro N. 1
Commutatore a chiave
Interruttore stop

Scatola porta fusibili
Intermittenza

Regolatore

Fusibile generale

Freccia posteriore destra
Freccia posteriore sinistra
Luce posteriore

Batteria

Massa motore

Massa

Massa captatore

Massa

-VERDE NERO- & Massa

s:augor«mox—\— & Interruttore arresto motore

E T — | - 2 — ¥ Rivelatore folle
GRIGIO P
GIALLO —/J—

MARRONE

COONDNHWN

IOLA:

€,

ROE NERO @

MARRONE

Headlamp
Front blinker, L.H.
Front blinker, R.H.
High beam warning light (blue)
Neutral warning ligth (green)
Lights warning light (red)
o 2 Oil pressure warning light (yellow)
ARANCIO—) i 5 Oil pressure valve
LA Starter and engine cut-off control
29 | Tachometer
o Rev. counter
Connection (small)
Horn
Controls on handlebar
= i : . Electric starter
2 5 Starter relay
LiarLo nero — y Flywheel magneto
ROE ————————— b . > Connection (large)
Cable terminal
Electromagnetic fuel tap
Pick-up
Transducer for cylinder No. 1
Transducer for cylinder No. 2
Spark plug for cylinder No. 2
Spark plug for cylinder No. 1
Key switch
Stop switch
Fuse box
Intermittance Arancio Orange
Regulator Bianco White
Main fuse Blu Blue -
Rear blinker, R.H. Giallo Yellow
Rear blinker, L.H. Grigio Grey
Tail light Marrone Brown
Battery Nero Black
Engine ground Rosso Red
Ground Verde Green
Pick-up ground Viola Violet
Ground
Ground
Engine Kill switch
Neutral position detector

GIALLO VERDE

MARRONE ———f—

Le lettere riportate nello schema si riferiscono
al catalogo ricambi relativo

Letters on wiring diagram refer to relevant spa-
re part catalogue.




Dati di regolazione dei carburatori - Carburettor setting

(Riferimento pag. 26.2 Manuale di Servizio - See page 26.2 Service Manual)

Modello - Model 125 250 350 350 S 350 K 350 K 500 350 K 500
(Norm.) | (Sport) * *
Getto max - Main jet 72 92 112 115 112 112 125 98 128
Getto min - Pilot jet 48 50 50 50 50 - 50 45 44 42
Polverizzatore - Atomizer 260 U 260 R 260 K 260 BD 260 D 260 D 262T 258 BD 260 T
Spillo conico - Jet needle E4-2a | E3-1a |[E17-2a (E17-2a|E17-2a|E17-2a | X1-3a [E24-2a|X19-3a
Getto avviamento - Starting jet 50 50 50 50 50 50 48 50 48
Valvola gas - Throttle valve 40 40 50 50 50 50 40 50 50
Peso galleggiante - Float weight 14 g 14 g 14 g 14 g 14 g 14 g 11,39 14 g 11,3 g
Livello galleggiante - Float level- 10 mm 10 mm 10 mm 10 mm 10 mm 10 mm 10 mm 10 mm 10 mm

(Riferimento pag. 109 Manuale di Servizio - See page 109 Service Manual)

MODELLO
MODEL

CONTHOLLO TARATURA
TENSIONE REGOLATORE
REGULATOR TENSION
SETTING CHECK

CONTROLLO ASSORBIMENTO
UTILIZZATORI

ELECTRICAL DEVICES

INPUT CHECK

CONTROLLO RICARICA
(EFFICIENZA)

RE-CHARGE EFFICIENCY
CHECK

Il controllo si effettua nel seguente
modo: batteria semicarica, luci spente,
motore molto su di giri

The check should be performed with
halfcharged battery lights off,

high engine speed

Il controllo si effettua con:

batteria semi carica, luci abbaglianti,
motore spento

The check should be carried out with:
half-charged battery high beam on,
Engine off

Il controllo si effettuaattraverso I'equilibrio:
tra generatore e assorbimento luci
abbaglianti. Indice ampere =0

The check is performed observing the
balance between generator output and
high beam input. Ampere scale reading = 0

Second series
6 magnet flyweel

Engi?\ieﬁrpm
125 7+74 45+5A 2750 + 3000
Giri
Engine rpm
250 7+74 57 +62A 2300 + 2600
1° Tipo avviamento elettrico Lampade piccole Giri
Volano a 3 calamite Small bulbs Engine rpm
350 14+ 14,8 36+ 44 2800 + 3200
Electric starter - 1st series
3 magnet flywheel
1° Tipo avviamento elettrico Lampade piccole Giri
Volano a 3 calamite Small bulbs Engine rpm
500 14 + 14,8 4,8+53 3400 +3700
First series
3 magnet flywheel
2° Tipo avviamento Lampade normali Giri
Volano a 6 calamite Normal bulbs Engine rpm
350 14+ 14,8 45+5 2200 + 2400
Electrical starter 2nd series
6 magnet flywheel
2° Tipo avviamento Lampade normali Giri
Volano a 6 calamite Normal bulbs Engine rpm
500 14+ 148 48 + 52 1500 + 1800

K Ultimo tipo
Last type

* Regolazione America
American models setting
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LEGENDA Mod. 500

Faro anteriore

Freccia anteriore sx

Freccia anteriore dx

Spia blu abbaglianti

Luce verde folle

Spia rossa luci

Spia gialla pressione olic
Valvola pressione olio
Comando avviamento e arresto motore
Contachilometri

Contagiri

Connettore piccolo
Avvisatore acustico
Comandi al manubrio
Motarino elettrico di avviamento
Relais di avviamento
Volano magnete
Connettore grande
Morsettiera

Rubinetto elettromagnetico carburante
Captatore

Trasduttore per cilindro N. 1
Trasduttore per cilindro N. 2
Candela per cilindro N. 2
Candela per cilindro N. 1
Commutatore a chiave
Interruttore stop

Scatola porta fusibili
Intermittenza

Regolatore

Fusibile generale

Freccia posteriore destra
Freccia posteriore sinistra
Luce posteriore

Batteria

Massa motore

Massa

Massa captatore

Massa

Massa

Interruttore arresto motore
Rivelatore foile

COXNDUNHWN

VERDE NERO.

GRIGIO
GILLO— %
MARRONE

Headlamp
Front blinker, L.H.
Front blinker, R.H.
High beam warning light (blue)
MARRONE it Neutral warning ligth (green)
MARRONE Lights warning light (red)
Oil pressure warning light (yellow)
QOil pressure valve
Starter and engine cut-off control
Tachometer
Rev. counter
Connection (small)
Horn
Controls on handlebar
1 Electric starter
—1"’"“" Starter relay.
Flywheel magneto
Ligg o R | / = Connection (large)
n Cable terminal
MARRONE i
WARRONE

| ——y Electromagnetic fuel tap

WeroE—, —eianco ! Pick-up

gz g Transducer for cylinder No. 1

m&ﬁo Gyl st o ! Transducer for cylinder No. 2
— Spark plug for cylinder No 2
Spark plug for cylinder No. 1
Key switch
Stop switch
Fuse box
intermittance Arancio Orange
Regulator Bianco White
Main fuse Blu Blue
Rear blinker, R.H Giallo Yellow
Rear blinker, L.H. Grigio Grey
Tail light Marrone Brown
Battery Nero Black
Engine ground Rosso Red
Ground Verde Green
Pick-up ground Viola Violet
Ground
Ground

Engine kill switch
Neutral position detector

AGGIORNAMENTO - UP DATING - AGGIORNAMENTO - UP DATING - AGGIORNAMENTO - UP DATING -

w0
LO VERDE

RANCIO-
VIOLA

+sianco

]

iam L0 verpe ——

8w

Le lettere riportate nello schema s riteriscono
al catalogo ricambi relativo

Letters on wiring diagram refer to relevant spa-
re part catalogue.






